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Die f olgenden Angaban sind dan vom Anmeldar eingereichten Untariagan antnomman 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren und Vorrichtung fur ein erieichtertes Rangieren in einenn Nutzfahrzeug 

(§) Verfahren fur ein erieichtertes Rangieren (Rangierhilfe) 
in einenn Nutzfahrzeug, mit einem automatisiert schalten- 
den Schaltgetriebe, mit einer Schalteinrichtung (DNR), in 
der die Fahrzeugbetriebszustande Vorwartsfahrt (D), 
Fahrzeugstillstand (N), Ruckwartsfahrt (R) und gegebe- 
nenfalls Rangierschaltungen (RM, DM) schaltbar sind, mit 
einer elektronisch regelbaren Relbungsbremse (EB), mit 
einer automatisch betatigbaren und geregelten Kupp- 
lungseinrichtung (AK), die auch einen Kupplungswegge- 
ber (Weg « sk) aufweist, mit einem elektrischen Fahrpe- 
dal, mit mindestens einem Sensor an einem Fahrzeugrad 
zur Erfassung der Raddrehzahl, mit einer EInrichtung zur 
Erfassung des Beladuhgszustandes des Fahrzeuges und 
mit einem Bordrechner oder gleichwertigen Rechner, da- 
durch gekennzeichnet, dass bei aktivierter Rangierhilfe 
(RMB, DMB) des Fahrzeugs, abhangig von der Stellung 
des Fahrpedals (14) und dem Beladungszustand des Fahr- 
zeuges, Kupplung (12) und Betriebsreibungsbremse (17) 
durch Signale des Bordrechners (18) gleichzeittg und auf- 
einander abgestimmt automatisch betatigt werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifit ein Verfahien nach dem 
ObeibegrifF des Anspruches 1. 

[0002] Aus der DE 39 23 387 Al ist eine Anordnung zur 5 
Steummg einer automadsch betStigbaren Reibungskupp- 
lung im Rangio-betrieb bekannt Bei dieser Anoidnung 
wird, wenn durch einen Schalter auf Rangieibetrieb geschal- 
tet ist, d^ Leistungsbereich der Biennkraftmaschine be- 
grenzt und der Kupplungsstellantrieb in eine diehmoment- lO 
ubertragende Zwischenstellung zwischen voll eingekuppelt 
und vollstandig ausgekuppelt gebracht Damil kann das 
Fahrzeug mil schleifender Kupplung bewegt werden. 
[0003] Aus der DE 39 18 428 C2 ist eine Anordnung zur 
Steuerung einer ein- und ausruckbaren Kupplung bekannL 15 
Bei dieser Anordnung muss der Fahier wahrend eines Ran- 
giermanovers oder nach einem FahrzeugstiUstand die 
Bremse betatigen, wenn dies nicht der Fall ist, so wird nach 
wenigen Sekunden die Brennkraftmaschine abgestelli und/ 
Oder das Schaltgetriebe in eine neutrale Posidon gebracht 20 
Der Fahrer wird dadurch aufgefordert, seine Bremsbereit- 
schaft der automatisch betatigten Kupplung mitzuteilen. 
[0004] Aus der DE 34 21 387 Al ist eine Kupplungs- 
steu^^ng fur den Rangierbetrieb bekannL Durch die Betati- 
gung des Rangierschalters wird das Fahrpedal vom Dreh- 25 
zahlregler des Motors abgekuppelt und eine Rangierschal- 
tung duichgefuhrt, bei der eine fest voigegebene Motordreh- 
zahi, vorzugsweise die Leerlaufdrehzahl, eingestellt wird 
und durch die BetStigung des Fahipedals die Kupplung ge- 
steum wird. 30 
[0005] Das am haufigsten auftretende Ptoblem bei Lkws 
ist das Anhalten an Laderampen, Hier muss sehr genau an- 
gehalten werden, ohne an der Laderampe anzufahien. Ein 
Anfahren an die Laderampe kann Beschadigungen am Fahr- 
zeug zur Folge haben. Wenn man aber zu weit von der Lade- 35 
rampe entfemt bleibt, wird das Be- und Entladen des Fahr- 
zeuges zunehmend schwieriger 

[0006] Hinzu kommt, dass gerade an Laderampen Boden- 
unebenheiten vorhanden sind, die entweder ein ungewoUtes 
Hinrollen zur Lad^^mpe oder ein Wegrollen von dieser des 40 
Fahrzeuges zur Folge hat 

[0007] Aber auch bei Baustellenfahizeugen ist ein Ran- 
gieren in oft schwioigem Gelande und auch ein sehr ge- 
naues Rangieien eiforderlich. 

[0008] Weiteifain mtissen Sattelzugmaschinen ofieis den 45 
Auflieger oder Glied&ncQge den AnhSnger wechs^, was 
ein punktgenaues Rangieren erforderL 
[0009] Aufgabe d^ Erfindung ist es, ein punktgenaues 
Rangieren zu enndglichen und trotzdem den Fahrer von 
dalbetatigungen wahiend des Rangierens zu entlasten. 50 
[0010] Die Aufgabe wild erfindungsgemSB dutch die 
Merkmale des Verf ahrens nach Anspruch 1 und der Voirich- 
tung nach Anspruch 10 geldsL 

[OOU] Dadurch, dass ein Rangierbetrieb mdglich ist, in 
welchena, abhangig von der Stellung des Fahipedals, Kupp- 55 
lung und Betridisreibungsbiemse dutch Signale des Bord- 
rechnets glachzeitig und aufeinander abgestinunt automa- 
tisch betatigt werden, witd ein genaues lind fiir den Fahr^ 
ein leichtes Rangieren m5glich. 

[0012] Die Rangierhilfe ist entweder ub^ zwei weitere 60 
Scbaltstellungen (RMB/DMB) oder anstatt der bisherigen 
Schaltstellungen (RM, DM) der Schalteinrichtung G>NR) 
odd 0ber den Schalter zum Schalten des Bremsomaten akti- 
vierbar, wobei die Rangierhilfe nur bis zu einer maximalen 
Geschwindigkeit von z, B, 6 km/h aktivi«-bar ist Wenn das 65 
Fahrzeug bei einem Rangiermanover die Grenzgeschwin- 
digkeit uberschreitet, wird die Rangierhilfe dutch Signale 
aus dem Boidrechner abgeschaltet und bei g^inger Unter- 
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schreitung der Grenzgeschwindigkeit wieder aktiviert 
[0013] Nach dem Atctivieren d^ Rangierhilfe durch BetS- 
tigen des DNR Schalters nach RMB oder DMB und bei 
nicht betSdgtem Fahrpedal wird zunSchst die Kupplung ge- 
offnet und durch das automatisiert schaltende Schaltgetriebe 
der kleinste RudcwSrts- oder Vbrwartsgang eingelegt, je 
nach dem, welche Schaltstellung (RMB oder DMB) einge^ 
stellt wurde. 

[0014] Wahrend dieses Vorganges wird durch Signale aus 
dem Bordrechner an die elektronische Bremscinrichtung die 
Betriebsreibungsbremse eingelegt und dies mit einem 
Bremsdruck, der abhangig vom Beladungszusland des Fahr- 
zeuges ist Bei leerem Fahrzeug wird ein niedrigerer Brems- 
druck als bei beladenem Fahrzeug eingesteuert. 
[0015] Der Beladungszusland des Fahrzeuges muss dem 
Bordrechner bekannt sein und kann z. B. iiber das Beschleu- 
nigungsverhalten des Fahrzeuges im Verhaltnis zur einge^ 
spritzten Treibstoffmenge ermittelt werden. 
[0016] Die Kupplungsbetatigung erfolgt durch Signale 
aus dem Bordrechner, abhangig von der Stellung des Fahr- 
pedals. 

[001 7] Wen n das Fahrpedal nich t betatigt ist, ist die Kupp- 
lung ganz geoffnet, die Betriebsreibungsbremse aber mit 
dem beladungsabhangigen Maximaldruck eingesteuert 
[0018] D^r Bordrechner halt durch Signale an die Ein- 
spritzeinheit, z. B. an die EDC, den Dieselmotor auf seiner 
unteren LeerlaufdrehzahL, so, dass bei Abnahme von auBe- 
ren Drehmomenten die Einspritzmenge von der EDC ent- 
sprechend geandert wird. 

[0019] Das Verhaltnis Kupplungsweg zu Bremsdruck ist 
nicht linear. Weiterhin ist der von der elektronischen Bremse 
durch Signale aus dem Bordrechner eingesteuole Brems- 
druck von der Beladung abhangig, Kurven A und B. 
[0020] Die Kurve A betrifit ein nicht beladenes und die 
Kurve B ein vollbeladenes Fahrzeug. 
[0021] Zwischen den beiden Kurven A und B kaim man 
eine Kurvenschar oder nur eine, zwei oder drei Kurven le- 
gen, die entsprechenden Beladungszustanden zugeordnet 
sind, abhangig davon, wie genau man das System haben will 
und welche Rechnerkapazitat im Bordrechner zur Verfu- 
gung gestellt w^xlen kann. 

[0022] Durch die Einsteuerungen nach den genannten 
Kurven wird erreicht, dass 

- dn sicheres Haltoi ohne und mit Beladung, 

- ein sicheres Halten im Gef^e oder in der Steigung, 

- dn sicheres Halten auch bei starken Bodenimeben- 
heiten und 

- dn langsruck&des ^ederwegfahren des Fahrzeu- 
ges sich«:gestellt ist 

[0023] Die Kurven A und B sind im Versuch ermittelte 
Kurven, die, abhangig von Fahrzeugtyp wie Verteiler-, Bau- 
stellen- oder Femverkehrslastwagen, unlerschiedlich sind. 
[0024] Die genannten Kurven konnen in der EOL (END 
OF LINE), abhangig von Fahrzeugtyp und dem Kunden- 
wunsch, eingegeben werden. 

[0025] Bei Betatigung des Fahrpedals wird die Kupplung 
teilweise geschlossen, z. B. auf den Wert sk2 und damit auf 
einen schleifenden, dr^miomentubertragenden Zustand ge- 
bracht, und der Bremsdruck in der Betriebsreibungsbremse 
abgesenkt, z. B, auf bd2, so dass das Fahrzeug zu Rollen be- 
giimt Wenn der Fahrer nicht mehr weit zum Rangierziel hat, 
kann er in diesem Betriebzustand an das Rangierziel heran- 
fahren. 

[0026] In diesem Betriebszustand kann der Fahrer auch 
gut bei GefaUe rangieren. 

[0027] Wenn das Fahrzeug in einer Steigung an das Ran- 
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gierziel herangefahren werden muss, muss der Fahier das 
Fahrpedal mehr niederdrucken. Der Wert der Fahrpedalstel- 
lung wird dem Bordrechner mitgeteilt und dieser gibt ein Si- 
gnal, dass der Kupplungseinruckweg z. B. ski dem ge- 
wiinschten Drehmoment cntsprichL, wenn gleichsxitig der 
Bremsdnick bdl an der Betriebsreibungsbremse anliegt 
Der Bremsdnick bd ist niedriger, je hdher die Drehmomen- 
tanforderung durch den Fahrer isL Somit wild automalisch 
auch das Rangieren in einer Steigung benicksichtigt 
[0028] Wenn durch das Fahrpedal das maximal zulassige 
bzw. mdgliche Drehmoment angefordert wird, scblieBt sich 
die Kupplung, Kupplungsweg skO und lost sich die Be- 
triebsreibungsbremse, Bremsdruck bdO, 
[0029] Dieser Betriebsfall kann in einer starken Steigung, 
Oder wenn cine langere Anfahrstrecke zum Rangicrziel ge- 
geben ist, auftreten. 

[0030] Wenn die Drehmomentanforderung wieder gerin- 
ger wird, weil man z. B. nahe dem Rangierziel ist, wird au- 
tomatisch, je nach Fahrpedalstellung und den Kurven A und 
B oder einer der dazwischenliegenden Kurven wieder die 
Betriebsreibungsbremse eingelegt. 

[0031] Wenn die Handbremse eingelegt wird, wird die 

Rangieihilfe durch Signale aus dem Bordrechner deakti- 

viert, wenn die Handbremse wieder gelost wird, wird in 

glcicher Weise die Rangierhilfe wieder akliviert 

[0032] Die Rangierhilfe wirkt im Geschwindigkeitsbe- 

reich von 0 bis ca. 6 km/h, ist parametrierbar luid in der EOL 

eingebbar. 

[0033] Wenn die genannte Rangiergesdiwindigkdt tiber- 
schritten wird, wird die Rangierhilfe deaktiviert und unige- 
kehrt 

[0034] Die Vorrichding ist ein Zusammenwirken von vie- 

len Signalen, die mehiere Einrichtungen steuem, wie dies 

aus der Zeichnung und der Figurenbeschieibung hervorgeht. 

[0035] In der 2^ichnung ist ^n Ausfuhrungsbeispicl der 

Rangierhilfe schematisch daigestellt. 

[0036] Es zeigen: 

[0037] Fig. 1 die Schaltung, 

[0038] Fig. 2 eine Schalteinrichtung DNR, 

[0039] Fig. 3 ein Diagranmi Bremsdruck/Kupplungsweg, 

[0040] Fig. 4 ein Diagramm Fahrpedalweg/Kupplungs- 

weg. 

[0041] Die Fig. 1 zeigt den Signallauf 10 und die fiir die 
Rangierhilfe 10 erforderlichen Telle. Der Antriebsmotor 11 
ist uber eine Kupplung 12 mit automatischer Kupplungs- 
steu^ung AK mit dem Schaltgetriebe 13 mit automatischer 
Getriebeschaltung GS verbunden. tJber die Schalteinrich- 
tung DNR Oder den Schalter 15 (nur eines von beiden) ist 
das Signal fiir das Schalten der Rangierhilfe 10 schaltbar 
und geht an den Bordrechner 18. Der Bordrechner 18 gibt 
ein Signal an die Kupplungssteuerung AK, die die Kupp- 
lung 12 offnet. AnschlieBend werden durch Signale aus dem 
Bordrechner 18 der kleinste Gang, riickwarts oder vorwarts, 
und die Betriebsreibungsbremse Uber die elektronische 
Bremse £B eingelegt Das Fahrzeug steht bzw. bleibt ste- 
hen. Durch die Bedienung des Fahrpedals 14 und, abhangig 
von dessen Stellung, wild durch Signale aus dem Bordrech- 
ner, in welchem die Kurven A, B und eine dazwischenlie- 
gende Kurvenschar, die den Beladungszustand kennzeich- 
net, gespeichert ist, die Kupplung in cincD schleifenden Zu- 
stand gebracht und der Druck in den Bremszylindem abge- 
senkt, so dass das Fahrzeug zu Rollen bcginnt. Das Fahr- 
zeug kann so an das Rangierziel herangefahren werden. 
Wenn ein ansteigendes Gelande vorhanden ist, muss der 
Fahrzeugftihrer das Fahrpedal 14 mehr niederdrucken, so 
dass der Bremsdruck in den Bremsen 17 abgesenkt und die 
Kupplung 12 mehr geschlossen wird, so dass ein groBcrcs 
Antriebsmoment an den Antriebs^dem zur Verfiigung 



steht 

[0042] Wenn ein Gefalle voifaanden ist, so ist weniger 
oder kein Antriebsmoment an den Antriebsradem eiforder- 
lich, wobei das Fahrverfaalten des Fahrzeuges durch den 
S Fahrzeugfuhrer alleine durch das BetiUigen des Fahrpedals 
entschieden wird. 

[0043] Wenn das Rangierziel erreicht ist, laBt der Fahr- 
zeugfuhrer einfach das Fahrpedal los und das Fahrzeug 
bleibt, ob Steigung oder Gefalle oder kleine Hiigel, ge- 
10 bremst und punktgenau stehen. Die Kupplung ist dann ge- 
offriet 

[0044] Wenn das Fahrzeug beladen ist, wird der Brems- 
druck bd6 (Fig. 3) und wenn das Fahrzeug leer ist, der 
Bremsdruck bd3 (Fig. 3) eingesleuert. Fiir dazwischenhe- 

15 gende Beladungszustandc wird ein Bremsdruck, der zwi- 
schen bd3 und bd6 liegt, eingesteuert, wobei die Brems- 
druckwerte durch Signale aus dem Bordrechner 18 an die 
EB gehen, die die entsprechenden Werte einsteuert 
[0045] Das Spiel zwischen Kupplungseinruckweg sk und 

20 Bremsdruck bd an den Bremszylindem 17 regelt der Bord- 
rechner 18. Die Rangierhilfe 10 geht nur bis zu einer Fahr- 
zeuggeschwindigkeit vp von ca. 6 km/h. 
[0046] Wenn am Rangierziel die Handbremse eingelegt 
wird, wird die Rangierhilfe automatisch abgeschaltet und 

25 die Federspcicherbremszylinder aktivicrt. 

[0047] Die Fig. 2 zeigt eine Schalteinrichtung DNR. Die 
Rangierhilfe kann z. B. in den Stellungen 
RMB = riickwarts Rangieren mit Bremse und 
DMB = vorwarts Rangieren mit Bremse 

30 fur das erfindungsgemafie Verfahren und die Vorrichtung 
aktivieibar sein. 

[0048] Es ist naturlich auch mdglich, die bisher im Stand 
der Technik bekannten Rangiermanoverschaltungen RM, 
DM, die keine Rangierhilfe im Sinne des erfindungsgemS- 

35 Ben Verfahrens und der Vorrichtung sind, entfallen zu las- 
sen, so dass anstatt der Schaltungen RM, DM nur die Schal- 
tungen RMB und DMB mdglich sind (nicht gezeichnet). 
[0049] Die Fig. 3 zeigt ein Diagranun uber die einzusteu- 
emden Bremsdriicke bdO bis bd6 und die dazugehorigen 

40 Kupplungswege skO bis sk3. Die Kurve A ist fUr ein unbela- 
denes Fahrzeug, die Kurve B fur ein voUbeladenes Fahr- 
zeug. 

[0050] Die Kurven A, B bestehen aus Geraden unter- 
schiedlicher Steigung, sie konnen aber auch Kurven n-ter 

45 Qrdnung sein, wodurch die Regelung genauer wird. 

[0051] Zwischen den Kurven A und B ist eine Kurven- 
schar, z. B. 2, 3, 4 Oder mehr Kurven, gelegt (nicht gezeich- 
net), die den entsprechenden Teilbeladungszustanden des 
Fahrzeuges zugeordnet sind. 

so [0052] Die Kurven A und B werden im Versuch ermittelt, 
die dazwischenliegenden berechnet Die genannten Kurven 
sind einem bestimmten Fahrzeugtyp zugeordnet 
[0053] Die Fig. 4 zeigt das Verhaltois Fahrpedalweg zu 
Kupplungsweg. Wenn das Fahrpedal 14 nicht betaligt ist, ist 

55 die Kupplung 12 ganz geoffhet, so dass kein Drehmoment 
iibertragbar ist 

[0054] Wenn das Fahrpedal 14 vollstandig niedergedruckt 
ist, ist die Kupplung 12 vollstandig geschlossen, so dass ein 
maximales Drehmoment iibertragbar ist 
60 [0055] In den dazwischenliegenden Stellungen des Fahr- 
pedals 14 wird die Kupplung 12 in einem schleifenden Zu- 
stand gebracht, in dem nicht das maximale Drehmoment 
iibertragbar ist 

[0056] Durch das Fahrpedal 14, das Signale iiber die Fahr- 
65 pedalstellung an den Bordrechner 18 gibt, steuert der Bord- 
rechner 18, wiederum durch Signale, die automatische 
Kupplungssteuerung AK. 
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Patentanspniche 

1. Verfahren fur ein erleichtertes Rangiemi (Rangier- 
hilfe) in dnem Nutzfahizeug, mit einem automatisiert 
schaltcnden Schaltgetriebe, mit einer Schalteinrichtung 5 
(DNR), in der die Fahrzeugbetriebszustande Vorwarts- 
fahrt (D), FahrzeugstiUstand (N), Ruckwartsfahit (R) 
und gegebenenfalls Rangierschaltungeo (RM, DM) 
schaltbar sind, mit einer elektroniscb legeibaren Rei- 
bungsbiemse (HB), mit einer automatiscb belatigbaien lo 
und geiegelten Kupplungseinrichtung (AK), die auch 
einen Kupplungsweggeber (Weg = sk) aufweist, mit ei- 
nem elektriscben Fahrpedal, mit mindestens einem 
Sensor an einem Fahrzeugrad zur Erfassung der Rad- 
drebzahl, mit einer Hnrichtung zur Erfassung des Be- 15 
ladungszustandes des Fahrzeuges und mit einem Bord- 
rechner oder gleichwertigen Rechner, daduit^ ge- 
kennzeichnet, dass bei aktivierter Rangierhilfe (RMB, 
DMB) des Fahrzeugs, abhangig von der Stellung des 
Fahrpedals (14) und dem Beladungszustand des Fahr- 20 
zeuges, Kupplung (12) und Betriebsreibungsbremse 
(17) durch Signale des Bordrecbners (18) gleichzeitig 
und aufeinander abgestimmt automatiscb betadgt wer- 
den. 

2. Verfahren nach Ansprucb 1, dadurcb gekennzeich- 25 
net, dass durch das Fahrpedal (14) uber den Bordrech- 
ner (18) die Kupplungssteuerung erfolgt und der Ver- 
brennungsmotor durcb Signale des Boidiechners (18) 
auf der unteren Leerlaufdrehzahl gehalten wird. 

3. Verfahren nach Ansprucb 1, dadurcb gekennzeich- 30 
net, dass in der Stellung des Fahrpedals (14) auf Leer- 
lauf, die Betriebsreibungsbremse (17) auf einen, von 
der Beladung abhangigen und im Bordrechner abgeleg- 
ten maximalen Bremswert (bd3, bd6) eingebremst 
wird. 35 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurcb gekennzeich- 
net, dass das Verhaltnis Kupplungsweg (sk) zu Brems- 
druck (bd) (Kui^'en A, B) nicht linear, sondem durcb 
mehrere Geraden unterschiedlicher Steigung oder je- 
weils durch eine ahnliche Kurve n-ten Grades gebildet 40 
ist. 

5. Varfahren nach Anspruch 1, dadurcb gekennzeich- 
net, dass beim Betatigen des Fahrpedals (14) in Ricb- 
Uing Drdimomentanfoiderung, die Kupplung (12) teil- 
weise geschlossen (z. B. sk2) und der Biemsdruck (bd) 45 
in der Betriebsreibungsbremse (17) abgesenkt (z. B. 
auf bd2) wird, so dass das Fahrzeug zu Rollen beginnt 

6. Ver^ihren nach Ansprucb 1, dadurcb gekennzeich- 
net^ dass, abhangig vom Beladungszustand des Fahr- 
zeuges, unterschiedliche Kurven fiir das Verhaltnis 50 
Kupplungsweg (sk)/Br&msdnick (bd) im Bordiecbn^ 
(1^ abgelegt sind, die auf oder zwischen den Kurven 

A O^ahrzeug unbeladen) und B (voU beladen) liegen. 

7. Verfahren nacb Anspruch 4, dadurcb gekennzeicb- 
net, dass zwischen den Kurven A und B eine Kurven- 55 
schar gebildet und im Bordrechner abgelegt ist, wobei 
jeweils eine Kurve einem bestimmten Beladungszu- 
stand des Fahrzeuges zugeordnet isL 

8. Vafahren nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass €0 
durch das Einlegen der Handbremse (16) die Rangier- 
hilfe abgeschaltet wird. 

9. Vofahren nach einem oder mehreren der vorheige- 
henden Anspriiche, dadurch gekermzeichnet, dass nach 
dem Losen der Handbremse die Rangieriiilfe wieder 65 
aktiviert ist, wenn die Schaltstellung fiir die Rangier- 
hilfe (DMB Oder RMB) gcschaltet isL 

10. Verfahren nacb einem oder mehreren der vorfaer- 
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gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Rangieifailfe nur bei einer Geschwindigkeit von ca. 
0 bis 6 km/h (parametrierbar) wirkt. 

11. Vorrichtung fur ein erleichtertes Rangieren, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Signale von automati- 
scher Kupplungsbetatigung (AK), Kupplungswegsen- 
sor, automatischer Getriebeschaltung (GS), Fahrpedal 
(14), elektronischo: Biemseinrichtung (EB) oder 
Bremsomat (EB), Raddrehzahlsensoren (17), Bela- 
dungszuslandseinrichtung, Bordrechner (18) und ei- 
nem Aktivierungssignal (RMB, DMB) fiir das automa- 
dsche, gleichzeitig und aufeinander abgestimmte Beta- 
tigen der Kupplung (12) und der Betriebsreibungs- 
bremse (17) verwendet sind und die Signale fiir die 
Steuerung von Kupplungs- und Bremseneingriff vom 
Bordrechner (18) und der elektronischen Bremse (EB) 
kommen. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in der Schalteinrichtung (DNR) zwei 
Schaltstellungen, z. B. DMB und RMB eingerichtet 
sind, mittels derer die Rangierhilfe aktivierbar isL 

13. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mit einem Schalter, z. B. mit dem Schal- 
ter, mit dem der Bremsomat schaltbar ist, auch die Ran- 
gierhilfe schaltbar isL 
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